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Autorska Pracownia Projeltowa
Jan Sontowski
ul. Swierkowa 27
75-644 Koszalin

dot. zatwierdzenia projektu stalej organizacji ruchu w m. Szezecinek w ciggu drég

powiatowych na skrzyzowaniach ulic: Jana Pawla Il z 1 Maja, Kaszubska z 1 Maja i
Koszalinska z 1 Maja.

Na podstawie § 8 ust.2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r,
w sprawie szczegolowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U, Ny 177 poz. 1729) zatwierdzam projekt stalej
organizacji ruchun. :
Wprowadzenie zmian organizacji ruchu jest niezbedne w zwiazku z przebudowa ul. 1 Maja
w Srezecinku.
Oznakowanic nalezy wykonad zgodnie z rozporzgdrzeniem Ministréw Infrastruktury oraz
Spraw Wewngtrzonych 1 Administraci z dnia 30 lipca 2002r w sprawie znakdw i sygnatéw na
drogach /Dz. U. Nr 170 poz. 1393/,

O rozpoczegcin i zakonczeniu prac nalezy powiadomic tut. starostwo.

Otrzymuie:
1. Komendant Powiatowy Policji
w Szczecinku
2. Urzad Miasta
w Szczecinku
3. Powiatowy Zarzad Drog l NS#EK";* e
w Szczecinku W Wydziala Komispihacii, Transportu | Drég
4. aa i

!




Szczecinek 13.07.2009 .
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Autorska Pracownia Projektowa
mgr inZ. Jan Sontowski

ul. Swierkowa 27

75-644 Koszalin

Dotyczy: projektu przebudowy ulicy 1-go Maja w Szczecinku wraz z infrastrukturg towarzysza

Urzad Miasta Szczecinek, Wydziat Techniczno-Inwestycyjny w odpowiedzi na wniosek
projektanta z dnia 08.07.2009 . '

uzgadnia bez uwag w zakresie rég gminnych

przediozony projekt budowlany przebudowy ulicy 1-go Maja w Szczecinku  wraz z infrastrukturg
towarzysza, oraz opiniuje pozytywnie docelowe rozwigzania skrzyzowania ulicy 1-go Maja z ul.
Narutowicza (droga krajowa Nr 11) a takze skrzyzowania ulicy 1-go Maja z ul. Jana Pawla Il i wiaczenia
jej do ulicy Koszalinskiej.

Sposob docelowych rozwigzan projektowych dotyczacych skrzyzowania ulicy 1-go Maja z ul.
Narutowicza (droga krajowa Nr 11) wymaga uzgodnienia z GDDKiA O/Szczecin, oraz uzgodnienia
z Powiatowym Zarzgdem Drog w Szczecinku w zakresie skrzyzowania ulicy 1-go Maja z ul. Jana Pawla
Il wlaczenia jej do ulicy Koszaliriskiej.

Inwestycja bedzie realizowana z zachowaniem przepiséw ustawy o szczegdinych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Z powazaniem
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P A LECIREY Szczecinek, dnia 13.07.2009 r.
PZD.5-5420/29u/2009

Autorska Pracownia Projektowa
Jan Sontowski
ul. Swierkowa 27

75-644 Koszalin

dotyczy: zaopiniowania projektu stalej organizacji ruchu w cigqgu drog powiatowych
na skrzyzowaniach ulic: Jana Pawla II/1 Maja, Kaszubska/l Maja oraz Koszaliriska/l1 Maja
w Szczecinku w zwiqzku 7 przebudowq drogi gminnej - ul. I Maja w Szczecinku

Zgodnie z § 7 ust. 2 pkt. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r
w sprawie szczeg6lowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru 7

(Dz.U.nr 177, poz. 1729)

]
-
j
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opiniuje pozytywnie

przediozony projekt stalej organizacji ruchu w ciaggu drég powiatowych na skrzyzowaniach ulic:
Jana Pawla II/1 Maja; Kaszubska/l Maja; oraz Koszalinska/1Maja w Szczecinku, z nastepujacymi
uwagami:
* pa rys. 1.1 w obrebie skrzyzowafi z ul. Jana Pawla I / 1 Maja oraz Kaszubska/l Maja
zastosowac¢ linie warunkowego zatrzymania (P-14) przed przejsciami dla pieszych,
= przy skrzyzowaniu ulicy 1 Maja z ul. Jana Pawla II, zamiast znaku A-7 na ul. 1 Maja
zastosowac¢ znak B-20 z linig P-12 (zgodnie z istniejacym obecnie oznakowaniem),
= w obrgbie skrzyzowania ul. Kaszubskiej z ul. 1 Maja, wyznaczy¢ miejsce wjazdu
na zaprojektowany ciag pieszo-jezdny na ul. 1 Maja, dla rowerzystéw jadacych z ul. Ka-
szubskiej w strong ul. Jana Pawla I,
= za zjazdem na dzialke nr 62 obr. 13 (w kierunku ul. Jana Pawla 1), wprowadzié znak B-9
,,zakaz wjazdu rowerow”,
= przedluzy¢ pas dzielacy jezdnig zjazdu na dworzec PKS, tak aby powstat azyl dla pieszych,
= przejscie dla pieszych na zjezdzie do dworca PKS oznakowaé¢ znakami D-6,
= w przypadku wykonania jako pierwszej przebudowy ul. Jana Pawila I, na skrzyzowaniu ulic
1 Maja 1 Jana Pawla II obowiazywa¢ bedzie schemat organizacji ruchu opracowany

dla ul. Jana Pawla Il.

Otrzymuija:

1.  Wnioskodawca

2. Starostwo Powiatowe w Szczecinku
Wydzial Komunikacji, Transportu i Drog
ul. 28 Lutego 16, 78-400 Szczecinek e
Ala e
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Autorska Pracownia Projektowa
mgr inz. Jan Sontowski

ul. Swierkowa 27

75-644 Koszalin

Dotyczy: projektu docelowej organizacji ruchu projektowane] przebudowy ulicy 1-go Maja w Szczecinku.

Wydziat Techniczno ~ Inwestycyjny Urzedu Miasta Szczecinek dziatajac w imieniu zarzadey
drogi, zgodnie z § 7 ust.2 pkt. 4.1. Rozporzadzenia Ministra Infrastrukiury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem,

opiniuje pozytywnie

przedtozony projekt docelowej organizacji ruchu przebudowywanej ulicy 1-go Maja w Szczecinku.

/i
I
L
7 ke o
g i DYREKTOR RYDEIALU
2/ Wydz. TI UM Szczecinek ala T
mgr ‘g’"é%f %’tm Mista

C



Opis techniczny
do projektu organizacji ruchu ulicy 1-go Maja
w Szcezecinku

1.P

zedmiot proiektu

Niniejszy projekt organizacji ruchu obejmuje wykonania oznakowania ulicy 1-go Maja w
Szczecinku w ramach projektowanej przebudowy ulicy 1-go Maja w Szczecinku. Obejmuje
rowniez skrzyzowanie z ul. Narutowicza znajdujace si¢ w granicach pasa drogowego drogi
krajowej Nr 11. Projekt nie obejmuje poczatkowego odcinka ulicy bedacego deptakiem.

2. Zakres przebudowy ulicy 1-go Maija

Zakres przebudowy obejmuje:

- korekte rozwigzania geometrycznego celem poprawienia bezpieczenstwa i przepustowosci;
- remont i wzmocnienie nawierzchni jezdni;

- przebudowe i uzupetnienie chodnikéw i drdg dla rowerdw;

~ przebudowe urzadzef odwadniajacych (przepust i kanat deszczowy);

- uzupelnienie urzadzen odwadniajacych (kanat deszczowy, osadnik, separator i wpusty);

- przebudowe i rozbudowe oswietlenia;

—~ usunigcie 1 zabezpieczenie kolizji z istniejagcym uzbrojeniem

Ze wzgledu na koniecznos$¢ zmiany na znacznej dhugosdci granic pasa drogowego, dla ulicy I-go
Maja uzyto okreslenia ,,rozbudowa”.
Projekt nie powoduje zmiany granic pasa drogowego drogi krajowej Nr 11 (ul. Narutowicza).

3. Stan istniejacy ul. 1-go Maja
i projektowana przebudowa lub rozbudowa na poszczegélnych odcinkach trasy

3.1 Podstawowe zalozenia projektowanego rozwigzania

Projektowane rozwigzanie jest przedstawione na projekcie zagospodarowania terenu oraz na
przekrojach normalnych przewidzianych dla kolejnych odcinkéw trasy.

Podstawowe parametry ulicy
Klasa lokalna

Predkos¢ projektowa Vp = 40 km/godzine.

Od km 0+ 000 do km 0+808 ulica przebiega prze tereny mieszkaniowe, ushug i zieleni.
Od km 0+808 do konca trasy ulica przebiega przez tereny przemystowe

Rozwigzanie organizacji ruchu pokazano na PZT (projekt zagospodarowania terenu)

3.2 Rozwiazanie poszczegolnveh elementéw ulicy.

Na catej diugosci trasy z wyjatkiem odcinka poczatkowego i koncowego zastosowano typowy
przekroj uliczny z jezdnia, chodnikami , droga dla rowerdw, a w przypadku szerszego pasa
drogowego réwniez z pasem zieleni

Przewidziano adaptacje polegajaca na remoncie lub przebudowie stanu istniejacego z regulacja do
wymiar6w projektowanych oraz przewidziano rozbudowe o nowe elementy na poszczeg6lnych
odcinkach ulicy.




Jezdnia.

Szeroko$¢ 6,0m (z wyjatkiem odcinkéw na poczatku i koncu ulicy)

Praktyczne na calej dlugoscei o przekroju ulicznym zaprojektowano Scieki przykraweznikowe z
kostki betonowej lub kamienne;j.

Na odcinkach wystepowania sciek6w przykraweznikowych szeroko$¢ miedzy kraweznikami bedzie
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Chodniki

Wykonanie chodnika po stronie lewej na calej dtugosci

Wykonanie chodnika po stronie prawej do skrzyzowania z ul. Narutowicza.
Szerokos$¢ chodnika min.1,5 m, przy jezdni min. 2,0m.

Droga dla rowerow.
Wykonanie drogi dla roweréw o szerokosci 1.5m po stronie lewej na catej dtugosci ulicy.
Jako zasade¢ przyjmuje sig, ze droga dla roweréw bedzie blizej jezdni, a chodnik dalej od jezdni.

Zjazdy
Projekt nie zmienia ilo$ci ani lokalizacji istniejacych zjazdow.

Rozwiazanie wysokosciowe

Na skrzyzowaniach 1 na trasie nawigzano do stanu istniejacego. Nowe rzgdne jezdni wynikaja ze
wzmocnienia, pogrubienia, nawierzchni jezdni. Na chodnikach wysokosci pozostajag podobne do
istniejacych, dzigki odpowiedniemu rozwigzaniu kraweznikow 1 $ciekdw przykraweznikowych.

3.3 Projektowana przebudowa lub rozbudowa na poszczegdlnych odcinkach trasy

Od km 0+000 do0+320

Przekréj uliczny jezdnia o szerokosci od 5,8m do 6,4m chodniki obustronne o szerokosci 2,0- 3,0m.
Chodniki przy jezdni , od km 0+190 chodnik lewy oddzielony od jezdni pasem zieleni. Zabudowa
obustronna przy granicach pasa drogowego.

Na odcinku od poczatku projektu do ul. Jana Pawta przebudowa nawiazujaca do ciagu pieszego —
zastapienie kraweznikéw ulicznych $ciekami, zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego dla
ruchu kotowego a nawierzchni z kostki dla pieszych. Przebrukowania z kostki w poprzek jezdni z
betonu asfaltowego. Na przejsciu przed skrzyzowaniem z ul. Jana Pawlta wprowadzenie przekroju
ulicznego 1 oznakowanie przej$cia dla pieszych i drogi dla rowerdw.

Na odcinku od Jana Pawla adaptacja istniejacego przekroju normalnego ulicy, z poszerzeniem
chodnika po stronie zachodniej kosztem zwezenia jezdni do 6,0m 1 wprowadzenie drogi dla
rowerdéw na szerszym chodniku.

Od km 0+320 do 0+540

Przekroj uliczny jezdnia o szerokosci od 5,8m do 6,4m chodniki obustronne o szerokosci 2,0- 3,0m
oddzielone od jezdni pasem zieleni ok 1,0 —2,0m. W pasie zieleni drzewa.

Adaptacja z dobudowa drogi dla roweréw po lewej stronie ulicy.

Od km 0+540 do 0+808

Przekroj uliczny jezdnia o szerokosci od 5,8m do 6,4m chodnik jednostronny o szerokosci 1,5-2,0m
Zabudowa obustronna po prawej stronie ulicy. Po stronie lewej od km 0+600 tereny ogrodoéw
dziatkowych. Przy skrzyzowaniu w km 0+760 stacja paliw ( obecnie nieczynna). Po stronie lewe]
kanal deszczowy k500 ulozony w zasypanym rowie, kanal ten odprowadza wodg z rowow
dochodzacych do ulicy. Na granicy z trenem drogi Nr 11 przepust pod ul. 1-go Maja w ciagu rowu




biegnacego réwnolegle do ulicy Narutowicza.
Regulacja szerokosci jezdni do 6.0m , adaptacja chodnika po prawej stronie oraz zaprojektowanie
chodnika i drogi dla rowerdw po drugiej (lewej) stronie ulicy.

Od km 0+808 do 0+862
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~ wykonanie dwéch skrzyzowan pod katem prostym zamiast jednego pod katem ostrym.
Wykonanie dodatkowego przejscia i przejazdu dla roweréw przez ul. Narutowicza i1-go Maja.

Od km 0+862 do 1+220

Przekroj drogowy obstuga przyleglych terenow. Od km880 do km 1+020 po prawej stronie tereny
garazy, dalej zabudowa lub zagospodarowanie terenéw o funkcji sktadowo — przemystowej po obu
stronach ulicy. Po stronie lewej réw drogowy bedacy elementem odwodnienia terenéw polaczony z
rowami dochodzacymi z lewej strony. Row jest czesciowo zasypany. Na odcinkach jest w mim
utozona kanalizacja deszczowa odprowadzajaca wody z zagospodarowanych ( utwardzonych )
terenow przyleghych.

Adaptacja stanu istniejacego z dobudowa drogi dla roweréw i chodnika po lewej , zachodniej,
stronie drogi .

Od km 1+220 do 1+350

Przekrdj potuliczny jezdnia szerokosci ok 6,0m chodnik 1.5m. Ulica przebiega réwnolegle do
terenow kolejowych. W km 14345 pod ulica jest przepust taczacy row drogowy z poprzedniego
odcinka z rowem przebiegajacym wzdluz terenow kolejowych. Odptyw wody z row6w przepustem
pod korpusem kolejowym.

Adaptacja stanu istniejacego z dobudowa drogi dla rowerdéw i przebudowg chodnika po lewej
stronie.

Korekta tuku w taki sposdb, aby zejé¢ z terendéw kolejowych.

Od km 1+350 do ki 1+570

Odcinek o koncowy ulicy zagospodarowany w taki sposéb aby zapewni¢ dojazd duzych
samochoddw oraz parkowanie, przekrdj uliczny. Prowadzenie ruchu pieszych po jezdni.
Zaprojektowano korekte przekroju poprzecznego, przesuniecie jezdni i parkingéw w prawo,
Dobudowa drogi dla rowerdéw i chodnika po lewej , potudniowej stronie.

Od km 1+570 do km 1+760

Odcinek ulicy o nawierzchni gruntowej w stanie bardzo ztym. .Chodnik z plyt betonowych
ograniczony kraweznikiem i obrzezem.

Rozwiazanie na odcinku koncowym wynika z braku mozliwosci poszerzenia pasa drogowego.
Zaprojektowano potaczenie jezdni zawezonej do jednego pasa ruchu, chodnika i drogi dla rowerow.
Na odcinku tym wystepuje maty ruch pieszy i kotowy. Chodnik o wzmocnionej nawierzchni ma
umozliwi¢ mijanie sie samochoddw, oczywiscie z uwzglednieniem pierwszenstwa pieszych gdy
beda na chodniku.

Zakaz przejazdu samochodow cigzarowych ze wzgledu na wymagania wynikajace z otoczenia
drogi oraz parametry trasy, zakrgtu w km 1+760 oraz na skrzyzowaniu na koficu trasy.

Od km 14760 do 1+891

Odcinek przebiegajacy ponizej nasypu ulicy Koszalifiskiej. Nawierzchnia z betonu asfaltowego ma
zmienna szeroko$é. Brak jest chodnika lub chodnik ma nawierzchni¢ gruntowa. Ulica jest
zakohczona na wlaczeniu do ulicy Koszalinskiej w postaci placu dajacego dojazd do tej ulicy 1
kilku zaktadow.

Zakaz przejazdu samochoddw cigzarowych ze wzgledu na niedostateczne parametry trasy, zakretu
w km 14760 oraz na skrzyzowaniu na koficu trasy.




Zaprojektowano uporzadkowanie nawierzchni i organizacji ruchu w istniejacych granicach pasa
drogowego.

3.4 Projektowane rozwiazanie skrzvzowan

Na wigkszosci skrzyzowan przyjeto adaptacje istniejacych rozwiazan.
Zaprojektowano korekty na nastepujacych skrzyzowaniach.

Rondo na skrzyzowaniu z ul. Jana Pawla II.

Na skrzyzowaniu tym ma by¢ zrealizowane male rondo przejazdowe wedtug osobnego , innego
projektu. Konieczna jest drobna korekta tego rozwiazania. Zaprojektowano poszerzenie chodnika
na narozniku przy budynku Nr 20 ze wzgledu na konieczno$é¢ przeprowadzenia drogi dla roweréw.
Przesunigto w tym celu kraweznik jezdni ulicy 1-go Maja. Uzupetniono przebieg drogi dla rowerdow
przez ul. Jana Pawla Il przy projektowanym przejsciu.

Skrzyzowanie z ulicg Szkolna

Zaprojektowano rozwigzanie nawierzchni podobne jak na zjazdach publicznych przy zachowaniu
istniejacych szerokosci jezdni i chodnikéw. Na zjezdzie nawierzchnie jezdni ul. Szkolne;j
podniesiono do rzednych chodnika.

Skrzyzowanie z ul. Kaszubska.

Zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane, ktérego jezdnia miesci sie w zasadzie w obszarze
jezdni istniejacej. Na wlocie w kierunku centrum zaprojektowano nowe przejscie przez jezdnie z
azylem. Na wlocie ul. Kaszubskiej zaprojektowano wyspe wybrukowana w celu skanalizowania
ruchu pojazdéw i podkreslenia podporzadkowania ul. Kaszubskiej. Na tukach , na ktérych moze
wystapi¢ najazd krawedzi zaprojektowano wybrukowanie zabezpieczajace. Rozwigzanie jest

sprawdzone na przejazd autobuséw i pojazdéw cigzarowych. Uzupetniono tez odcinek brakujacego
chodnika wzdtuz ulicy Kaszubskiej oraz wyznaczono oznakowaniem poziomym przejscie przez
zjazd na dworzec autobusowy.

Skrzyzowanie z droga Nr 11 (ul. Narutowicza ).

Zaprojektowano przebudowg istniejacego rozwigzania. Nowa jezdnia miesci si¢ w obrysie jezdni
istniejacej.

Istniejace skrzyzowanie z ul. Narutowicza jest zlokalizowane w km 0+842 ulicy 1-go Maja.
Aktualnie jest skrzyzowanie zwykle. Drogi krzyzuja si¢ pod katem 45% co ma negatywny wplyw
na warunki bezpieczenstwa 1 przepustowosc.

Zaprojektowano zmiang organizacji ruchu — wykonanie dwoch skrzyzowan pod katem prostym
zamiast jednego pod katem ostrym.

Ulica Narutowicza przebiega ciag drogi krajowej Nr 11, ulica prowadzi ruch tranzytowy w ciggu
drogi Nr 11 oraz ruch miejski miedzy odleglymi cze$ciami miasta.

Ulica 1-go Maja zapewnia dojazd do terenéw przy niej zlokalizowanych:

- w kierunku potudniowym do centrum, terendw mieszkaniowych i dworca autobusowego;
- w kierunku potnocnym do terenéw przemystowo — sktadowych.

Na skrzyzowaniu ulice dochodzace do skrzyzowania maja nastepujace parametry:

- ul.. Narutowicza — droga krajowa Nr 11

- przekrdj drogowy, klasa G;

- jezdnia o szer. 7.0m z BA;

- chodnik (i droga dla roweréw) szer. 2,0m z plyt chodnikowych 50x50 ;

- miedzy chodnikiem a jezdnia pas zieleni ze szpalerem duzych drzew ( topole )
- wzdtuz drogi przewidziano rezerwe terenu na budowe drugiej jezdni.




- 1-go Maja — droga gminna

- przekro6j uliczny, klasa L;

- jezdnia szer 6,0m z BA;

- chodniki jednostronny przy jezdni
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Zaprojektowano rozwigzanie identyczne jak w stanie istniejacym. Zakres robét nawierzchniowych
obejmuje powierzchni¢ w ztym stanie technicznym.

3.5 Rozwigzanie nawierzchni

Na ulicy Narutowicza przewidziano nawierzchnie dla ruchu KR4

- warstwa $cieralna o grubosci 5 cm z BA

- warstwa wyrOwnawczo-wzmacniajaca grubosci min 3 ¢cm

~ frezowanie nawierzchni do wymaganego profilu,

Frezowanie ma na celu usunigcie nieréwnosci spowodowanych skoleinowaniem nawierzchni.

Na ulicy 1-go Maja przewidziano nawierzchnie dla ruchu KR3

- warstwa Scieralna o grubosci 5 cm z BA

- warstwa wyrdéwnawczo-wzmacniajaca grubosci min 3 cm

- frezowanie nawierzchni do wymaganego profilu,

Frezowanie ma na celu usunigcie nieréwnosci i fragmentéw zniszczonej nawierzchni.

Chodniki

- 8cm kostka betonowa szara (cementowa)

-~ 3 cm podsypka cementowo - piaskowa

15 ecm podbudowa z kruszywa tamanego

- 15 cm piasek

Nawierzchnia dostosowana do najazdu samochodéw osobowych i utrzymania sprzetem
mechanicznym.

Drogi dla rowerow

- 8cm kostka betonowa czerwona bez fazy.

~ 3 cm podsypka cementowo - piaskowa

~ 15 cm podbudowa z kruszywa tamanego

~ 15 cm piasek

Nawierzchnia dostosowana do najazdu samochodéw osobowych i utrzymania sprzetem
mechanicznym.

Zjazdy
Nawierzchnia na zjazdach jest taka sama jak na chodnikach lub drogach rowerowych, przez ktére
przechodza. Kolor nawierzchni wg PZT.

5. Przebudowa urzadzen i uzbrojenia w pasie drogowym

Przebudowa os$wietlenia drogowego

Rozwiazanie ujeto w projekcie branzowym bedacym czgsdcig niniejszego projektu

Zgodnie z podanymi warunkami Inwestora (UM w Szczecinku) wzdluz ulicy 1-go Maja
zaprojektowano nowe o$wietlenie z osobnym zasilaniem, ktére bedzie wiasnoscig Miasta.
Oswietlenie istniejace wzdtuz ulicy 1-go Maja do rozebrania. Na ciggu os$wietlenia ul. 1-go Maja
zaprojektowano na obszarze skrzyzowania jedng dodatkowsq latarnie w taki sposéb, aby podkresli¢
zalamanie trasy i podporzadkowanie ul. 1-go Maja.




Zgodnie z otrzymanymi warunkami na skrzyzowaniu przewidziano réwniez mozliwo$é awaryjnego
polaczenia, w przypadku gdyby wystapila awaria zasilania na linii o$wietleniowej wzdhuz ulicy
Narutowicza lub 1-go Maja.

Projekt nie przewiduje zmian istniejacego oswietlenia wzdtuz ulicy Narutowicza.
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Rozwigzanie ujgto w projekcie branzowym bedacym czescia niniejszego projektu

Na catej ulicy zaprojektowano odwodnienie wglgbne do wpustéw deszczowych odprowadzonych
do istniejacej kanalizacji deszczowej. W ramach rozbudowy ulicy 1-go Maja ujeta jest rozbudowa
kanalizacji deszczowej na odcinkach, na ktorych obecnie nie wystepuje:

- od ulicy Szkolnej do ul. Kaszubskiej;

- przedtuzenie kanatu przy ogrodach dziatkowych migdzy Wiatraczng a Narutowicza;

- wykonanie nowego kanatlu od ul Narutowicza do terendéw kolejowych;

- przedtuzenie kanatu na koncowym odcinku trasy.

Zaprojektowano réwniez nowe odprowadzenie deszczéwki 1 wod roztopowych do rowu biegnacego
wzdtuz ulicy Narutowicza wraz z urzadzeniami oczyszczajacymi.

Projektowany nowy kanal przebiega pod ulica Narutowicza. Pod jezdnia drogi Nr 11 ma by¢
wykonany przeciskiem (metodg bez rozbierania nawierzchni jezdni).

Drzewa i zielen

Na powierzchniach poza projektowanymi nawierzchniami zostang wykonane lub odtworzone
trawniki. Ze wzgledu na wymagania widocznosci na skrzyzowaniach projekt nie przewiduje
sadzenia drzew ani krzewoéw w ich sasiedztwie.

Sadzenie drzew przewidziano w pasie terenu drogi na odcinku réwnoleglym do terendéw
kolejowych 1 w sasiedztwie garazy.

Przebudowa uzbrojenia
W ramach rozbudowy ulicy 1-go Maja przewidziane sa réwniez zabezpieczenia uzbrojenia

6 Projektowane rozwiazanie organizacji ruchu

Projekt nie zmienia istniejacych podstawowych ustalen organizacji ruchu.

Na catej dtugosci trasy ( z wyjatkami) ulica 1-go Maja jest glowna.

Ulica 1-go Maja jest i pozostaje podporzadkowana na nastgpujacych skrzyzowaniach.

- z ulicg Jana Pawla II,

- z ulicg Narutowicza;

- z ul. Koszalinska.

Przejazd na koficowym odcinku ulicy 1-go Maja, na ktérym aktualnie nie ma nawierzchni,
pozostaje niedostepny dla samochodéw ciezarowych.

7. Wymagania dotyezace znakow.

Rozmieszczenie znakoéw pionowych i poziomych podano na projekcie zagospodarowania terenu
Usytuowanie znakéw wedtug zasad okreslonych w zatacznikach nr 1 + 4 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6lowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. zalacznik do nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 1).

Projekt , w tym rozmieszczenie znakéw wzdtuz drogi sa zapisane elektronicznie w dowigzaniu do
uktadu wspotrzednych geodezyjnych.

Oznakowanie poziome cienkowarstwowe. Przewidziano wykonanie oznakowania poziomego na
wszystkich przejéciach przez jezdnig¢ oraz w osi jezdni i na wlotach na skrzyzowaniach z ulicami:




Jana Pawla II, Kaszubska, Zielong, Narutowicza,
Znaki pionowe z folii typu 1 , znaki A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b - folia typu 2.

Stupki do znakow i bariery, urzadzenia ostrzegawczo — zabezpieczajace ocynkowane nie
malowane.

8. Przepustowosé zaprojektowanego rozwiazania,

Ruch w ciagu ulicy 1-go Maja nie stwarza zagrozenia braku przepustowosci. Wyjatek stanowi
skrzyzowanie z ulica Narutowicza.

Obliczenie obcigzenia ruchem sredniodobowym— dane wyj§ciowe i prognoza

rodzaj N 2005r wzrost (%) N 2020r
M 41 15 47,15
0] 7271 15 8361,65
D 1485 15 1707,75
C 577 15 663,55
C+P 722 i35 830,30
A 175 15 201,25
T 41 15 47,15
razem 10312 razem| 11858,8

Obliczenie obcigzenia ruchem $rednim/godzine — dane wyj$ciowe i prognoza
Zatozono SDR/ godzine wynosi 12% ruchu dobowego

| razem| 1263,36] razem 1452,86

ruch 2005 r 2020r

Szacunkowa przepustowos$¢ trasy ze skrzyzowaniami 1400 PR/ godz. PR/godz

Ruch na ciagu drogi Nr 11 w Szczecinku.

Zaprojektowane rozwigzanie zapewni przepustowos$¢ drogi gtéwnej okoto 1400 Prz/godz.
Zaprojektowane rozdzielenie skrzyzowania zwyklego o skosie 45 st. na dwa skrzyzowania pod
katem prostym zwigksza przepustowos¢ rozwigzania.

Przy projektowanym rozwigzaniu przepustowo$¢ wlotéw ulicy 1-go Maja wyniesie nie mniej jak
200 — 300 PR/godzine z kazdego wlotu.

Aktualnie w przygotowaniu jest budowa obwodnicy miasta Szczecinka w ciagu drogi Nr 11.

Po wykonaniu obwodnicy ruch na ulicy Narutowicza ulegnie zmniejszeniu. Prawdopodobna
wielko$¢ ruchu na ulicy Narutowicza wyniesie nie wiecej jak 800 - 1000 PR/godz.

Po wykonaniu obwodnicy przepustowos$¢ wlotéw podporzadkowanych wyniesie nie mniej jak 300
— 500 PR/godz.

9 Termin wprowadzenia oznakowania

Ulica 1-go Maja aktualnie funkcjonuje i ma kompletne oznakowanie. Oznakowanie to winno by¢
widoczne przez caly czas prowadzenia robot. W dostosowaniu do postepu robot nalezy oznakowaé
nowe przejécia i przejazdy dla roweréw przez jezdni¢. Zmianie ulega oznakowanie poziome na
skrzyzowaniach z ulicami Jana Pawta II, Kaszubska, Narutowicza. Winno by¢ wprowadzone po
zrealizowaniu przebudowy na tych skrzyzowaniach.
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proj. kanalizacja deszczowa

proj. kabel osw.
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lokalizacja przekroi poprzecznych
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